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Préavis d’'intention No 07/2007

au Conseil communal

Stationnement automobile sur le territoire de Belmont

« un cheval = une écurie »
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Au Conseil communal de Belmont

Monsieur le Président,
Mesdames et Messieurs les Conseillers,

1. Préambule

Belmont, a l'instar de la plupart des communes proches d'un centre-ville, subit les effets
de la concentration de la population dans les agglomérations. S’agissant de notre village,
aprés les années moroses de la derniére décennie (+ 253 habitants en 10 ans), la
progression de notre population a explosé depuis le début de ce 3éme millénaire (+ 750
habitants en 7 ans). La cause principale de I'attrait de notre commune était la disponibilité
de nombreuses parcelles légalisées en 1984, mais non construites, ainsi que guelques
terrains constructibles, moyennant la réalisation d’un plan de quartier.

Un autre atout pour les acquéreurs résidait dans le prix des terrains qui, en comparaison
avec nos communes voisines du bord du lac, était resté raisonnable. Le boom immobilier
des derniéres années aura fait fondre, comme neige au soleil, les parcelles disponibles a
la construction. La rareté s’étant installée, les prix du sol ont perdu de leur attractivité,
avec pour conséquence économique une utilisation maximale des possibilités
constructives des parcelles.

Mais contrairement & ce que l'on peut imaginer, la progression de la population n’est
globalement pas responsable de la pénurie de places de stationnement qui est constatée
dans quelques quartiers de Belmont. En effet, toutes les nouvelles constructions ayant
bénéficié d’'un permis de construire, établi aprés le 4 juillet 1984, date d’entrée en vigueur
de notre reglement communal sur les constructions et I'aménagement du territoire
(RCAT), ont I'obligation de réaliser les places de parc nécessaires a 'immeuble. Leurs
besoins théorigues sont donc globalement couverts.

Avant la date précitée, la base réglementaire était celle fixée par le canton, qui répondait
sans problémes particuliers aux besoins des années 70. Une voiture par ménage était la
regle, ce qui est devenu I'exception. Aujourd’hui, nous rencontrons des problemes de
manque de places de parc privées dans le centre historique de notre village (Coin d'En
Haut, Coin d’en Bas et partiellement au Coin des Corbaz), a Rueyres et au Signal de
Belmont. Des places sont aussi manquantes pour les exploitants et les usagers des
activités commerciales « En Arnier ».

Excepté pour Arnier, la raison de la pénurie découle de la période de construction des
maisons, dont certaines avaient déja un age vénérable lors de I'apparition du « cheval-
vapeur ». Pour d'autres (par exemple au Signal), leur affectation passée de résidence
secondaire expliqgue I'absence de places de parc rattachées a la construction. Restent
certains grands immeubles construits au centre du village avant 1984 ou, « promotion
oblige ... » le nombre de places de parc avait été volontairement réduit au minimum légal
de I'’époque.

C’est dans ce qui précéde qu'il faut rechercher la cause d'une utilisation intensive des
places de parc publigues dans le périmétre du Bourg et du Signal, ainsi que le
stationnement « sauvage » au chemin de Rueyres. Ajoutez une « once d’affairisme » de
certains propriétaires, louant a des tiers et a prix de « centre ville » leur place souterraine,
pour mieux « s'attribuer » gratuitement une partie du domaine public. Nous avons aussi
constaté que quelgues locataires renoncent a louer une place de parc, celles publiques
« faisant l'affaire ». Dans ces deux exemples, les Pouvoirs publics n'ont aucun moyen
d’intervenir, sauf a mettre en place des restrictions et/ou des conditions financiéres
d’'usage du domaine public.
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Un autre aspect Iégal mérite d'étre connu : si notre réglement impose la construction de
places de parc en fonction des surfaces habitables et du nombre de logements,
I'attribution des places, en location ou en vente, reléve du droit privé, excluant par la
méme toute intervention de notre part. Il en résulte que des constructions parfaitement
conformes en unités de places, ne répondent pas ou plus aux besoins minimaux de
certains locataires ou propriétaires.

2. Plan directeur communal

Lors de I'élaboration du Plan précité, approuvé par le Conseil communal le 4 mars 1999,
les différents acteurs avaient jugé nécessaire de mettre en ceuvre une politique de
stationnement dans le village, ainsi qu'a ses entrées. Des lors, la Municipalité a saisi
toutes les opportunités réalistes se présentant a elle, tels que :

e création d'un parking pour le corps enseignant, dans le cadre de la construction de la
2°™ étape du College;

e étude de faisabilité de places de parc publiques dans le parking souterrain du projet
privé de Plan partiel d'affection « Coin d’En Haut »;

e projet de déplacement en aval du cimetiere des containers a déchets installés sur le
parking du Blessoney (enquéte publique close, sans opposition) et étude pour
augmenter la capacité dudit parking;

¢ inscription, dans le projet privé de modification du Plan de quartier du Signal, d’'un
parking communal en surface et marquage de quelques places de parc le long du
chemin de Villars;

e création le long du chemin de la Léchire, avec et sur la Commune de Lutry, de places
de parc gratuites mais a durée limitée (10 h.), favorisant l'interface « transports
publics et privés »;

e étude d’'un parking a I'entrée Ouest du village, sur le domaine public devenu communal
(transfert par le canton de routes cantonales en traversées de villages);

e proposition dans le cadre du PALM (projet d’agglomération Lausanne Morges)
d’affecter une parcelle non construite « En Rueyres », propriété de I'Etat de Vaud, en
parking relais « voiture — train ».

D’autres interventions ont eu lieu vis-a-vis de propriétaires d'immeubles locatifs ou en
PPE, dont le nombre de places de parc réglementaires n'était pas respecté. Excepté
I'extension du parking devant le centre commercial d’Arnier, en cours d’étude, nos
démarches ont été couronnées de succes.

Si notre Plan directeur relevait que, au vu du peu de transports publics disponibles, la
voiture était un moyen de déplacement imposé aux Cancoires, la situation a
fondamentalement changé fin 2002, avec les mises en service de la ligne TL 47, a
cadence urbaine, ainsi que du service « taxibus » couvrant tout notre territoire.

Les réflexions et certaines intentions municipales sont présentées ci-apres au moyen de
fiches sectorielles.
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3. Zone Arnier
3.1. parking scolaire et public

Aprés quelques péripéties judiciaires, nous avions obtenu a I'époque le feu vert Iégal pour
la construction, derriere I'extension du Collége, du parking réservé au corps enseignant.
D’'une capacité autorisée de 10 places (+ 4 places existantes au ch. du College),
pleinement utilisées, il ne permettra pas de répondre aux besoins liés a I'ouverture des
nouvelles classes a construire. Son extension sur le site fait I'objet d’'une réflexion, dans le
cadre des études pour la réalisation future de la 3éme étape de notre Collége. Nous
souhaitons aussi y permettre le stationnement des voitures de nos éducatrices de 'UAPE,
utilisant actuellement le parking public d’Arnier.

P. enseignants

P. College

P. Arnier

Les horaires d'utilisation du parking public d’Arnier sont globalement en cohérence avec
les besoins du quartier, administration communale comprise. Le seul probléme, mais
d’'importance, se manifeste parfois lors de la fin de I'école, particulierement a midi et par
mauvais temps. Le comportement inadéquat de certains « parents — automobilistes »
(arrét devant le passage a piétons, a I'entrée du parking, en double file, voire a cheval sur
deux cases!) fait I'objet d’'une tache prioritaire de la police intercommunale. Mais, si la
vue d'un képi a des effets fulgurants sur les « entorses » a la Loi sur la circulation
routiere, il n’est matériellement pas possible d’avoir tous les jours un agent a cet endroit.

Pour sécuriser les tétes blondes, certains parents préconisent la mise en place de
transports scolaires, si possible gratuits ! Vouloir répondre a ce désir reviendrait a devoir
financer environ Fr. 400 a 500'000.- de charges annuelles nouvelles, avec l'assiette
fiscale existante. Deux communes voisines viennent de faire la cruelle expérience de la
Vox Populi, face au besoin de quelques points d'impdts, pour couvrir des dépenses
obligatoires. La Municipalité n’a donc pas l'intention de tenter cette expérience avec des
dépenses facultatives.
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La réponse sécuritaire de la collectivité est donnée par la création de 'UAPE (unité
d’accueil pour écoliers), aux horaires élargis. Par contre, une réflexion devra étre menée
pour inciter plus de parents au co-voiturage des enfants, ainsi qu'au Pédibus pour ceux
habitant sur I'axe horizontal de notre village.

3.2. parking centre commercial

Comme mentionné précédemment pour le parking communal, les mémes problémes de
sécurité se posent sur le parking devant la galerie marchande (manceuvres dangereuses,
parcage a cheval et en dehors des cases balisées). Le fonds étant privé, la Police n'a
aucune compétence pour intervenir. S'ajoute I'insuffisance de places pour les clients, qui
concerne aussi les employés des entreprises domiciliées En Arnier.

Considérant que les immeubles disposent en amont le long de la route de places de parc
« visiteurs », rarement utilisées en journée, la Municipalité a décidé de les inclure dans le
calcul des besoins « internes » liés aux activités économiques. Leur mise a disposition
des employés se fera sur des bases contractuelles de droit privé.

Concernant le parking devant la Poste, tel qu’annoncé au Conseil communal dans sa
derniére séance de 2006, la Municipalité a réuni a plusieurs reprises le représentant de la
société propriétaire de la galerie marchande, ainsi que les gérances en charge des
immeubles de la partie inférieure du quartier. Si le nombre de places de parc pour les
habitants et le restaurateur est conforme aux exigences du plan de quartier, les besoins
lies a l'exploitation du magasin d’'alimentation s'averent insuffisants, vu le succeés
rencontré. Afin de motiver nos interlocuteurs, MM. Gamboni et Warnery de notre service
technique ont établi un avant-projet de création d'une quinzaine de places de parc
additionnelles, en prolongement de celles existantes. La gérance concernée par ce

dossier devrait déposer prochainement un dossier pour mise a I'enquéte.
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3.3. places de parcs le long de laroute d’Arnier, en aval du viaduc

Courant de cette année, nous étudierons la possibilité de créer quelques places sur le
domaine public, en contrebas du débouché du chemin du Courtillet sur la route d’Arnier.
La largeur de la chaussée a cet endroit n'est pas particuliéerement incitative pour le
respect du 30 km/h et les places seront aussi utiles aux visiteurs des habitants des
immeubles en aval du viaduc de I'autoroute.

4. Zone Bourg

Cette zone rencontre le plus de problémes, les places publiques disponibles étant pour la
plupart occupées par des habitants du secteur, n'ayant pas ou pas assez de places de
parc en regard du nombre de leurs véhicules. Il s'ensuit, au Coin d’En Haut, un « conflit
d'usage » entre les utilisateurs de notre Grande Salle, les clients de I'Auberge
communale, les fideles de notre Temple, les habitants du secteur et ... leurs visiteurs !

Pour I'anecdote, depuis la création récente de quelques places a durée limitée le long du
chemin de la Cure, le sentiment de pénurie a progressé ! La cause réside dans le fait que
guelques habitants de ce chemin ont pris I'habitude d'utiliser ces nouvelles places
publiques plutét que celles de leur garage souterrain, dont I'accés n'est pas des plus
pratique. Sachant que les rares places disponibles au ch. de la Cure 2 & 12 sont mises en
location pour ... Fr. 200.- par mois, l'usage intensif du domaine public y trouve aussi une
explication.

Tel que mentionné sous point 2 du préavis, la Municipalité a étudié la possibilité
d’acquérir des places de parc dans le parking souterrain de la future construction qui
devrait s’ériger au Coin d’En Haut (Derriere Bourg pour les anciens). Cette proposition a
été présentée a la Commission consultative d’urbanisme du Conseil, qui I'a soutenue. I
faut se rappeler que début des années 80, la Municipalité de I'époque avait émis l'idée de
construire un parking en sous-sol d’'un futur batiment, sur la parcelle en amont de I'église.

A cet endroit s'érigeait un ancien batiment trés dégradé, occupé jusqu’en 1988 par nos
S.I. et la Voirie. Sa démolition en 1990 a ouvert une perspective visuelle sur notre
Temple, que personne, ou presque, ne voudrait aujourd’hui « effacer ». Mais I'abandon du
projet de construire un immeuble en surface a condamné le projet de parking souterrain,
les colts des travaux de creuses et de sous-ceuvre étant disproportionnés pour quelques
places de parc souterraines. Par contre, un parking en surface a été érigé, et sa pérennité
confirmée par le Conseil communal en 1999, tel qu’exigé par cette Assemblée en 1990.

Mis a I'enquéte en 2006, le projet de PPA « Coin d’En Haut » a aussi généré plusieurs
oppositions s’agissant des places de parc publiques souterraines. Les craintes exprimées
avaient principalement trait a 'augmentation de la circulation a la rue des Corbaz, sur
lequel le parking doit déboucher. Certains habitants du secteur s’opposaient & la notion
« publique » du parking, génératrice de mouvements, donc d’augmentation du trafic sur la
rue précitée. Dés lors, la Municipalité a décidé de mander un bureau spécialisé en la
matieére pour se forger une opinion « dépassionnée ». Le rapport établi faisant partie des
éléments exposés dans le préavis no 9/2007 « PPA Coin d’En Haut », nous n'y
reviendrons pas ici.

Mais il est utile de rappeler gu’un pas important a été fait a I'égard des bordiers, puisque
la Municipalité avait décidé d’abandonner la notion « publique » du projet de parking, le
réservant aux habitants du secteur, pour nombre d’entre eux en manque chronique de
place de parc privée. La nouvelle levée d’oppositions a cette mesure d'allégement en
faveur du quartier, exprimée lors de I'enquéte publique complémentaire de mars 2007, a
laissé la Municipalité pour le moins songeuse.
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Les éléments lui semblant réunis pour créer une profonde discorde dans ce quartier, elle
proposera au Conseil communal dans le préavis précité d’abandonner son projet d’inclure
dans le futur parking souterrain des places propriété de la Commune, et de remettre
'ouvrage sur le métier, mais ailleurs, pour tenter de trouver une réponse a la pénurie de
places privées dans la zone du Bourg. Dommage, car ce projet avait pour mérite de
mettre a I'abri des regards un nombre certain de voitures qui continueront donc a
« décorer » le paysage.
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Pour alimenter la réflexion de la Municipalité sur la pertinence ou non de participer a la
construction du futur parking souterrain de la parcelle no 287, le service technique avait
établi un inventaire de I'état existant en nombre de places de parc dans le périmétre ci-
dessus. Cet inventaire développe le calcul des places, inclus visiteurs, nécessaires en
vertu du RCAT de 1984 (réglement communal sur les constructions). Les places
manquantes concernent exclusivement des immeubles construits avant la date précitée.

e Parcelles dans le périmetre du plan : 52

e Parcelles en conformité avec le RCAT de 1984 : 25

e Nombre de places construites : 225 dont 14 en surnuméraire, toutes sur 10 des 25
parcelles en conformité avec le RCAT

¢ Nombre de places manquantes : 64 dont 41 ne peuvent pas étre construites sur les
fonds concernés et 11 difficilement
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L’Auberge communale a ses propres places mais pas la Grande Salle. Les habitants des
batiments communaux ont tous une place de parc sur le domaine communal privé.

g | —

La parcelle communale privée no 219 ci-dessus accueille 15 voitures sur des places que
nous louons. Ces places ne sont pas intégrées dans le calcul des places construites dans
le périmetre du Bourg. S’ajoutent 4 places en zone bleue et 2 pour les motos.

5. Zone Blessoney
(voir photo sur page suivante)

Construit en 1983, le parking du Blessoney avait surtout pour vocation de fournir quelques
places de parc additionnelles aux usagers des locaux communaux du centre du village
(F'administration communale était alors logée dans le batiment de I’Auberge). Durant une
quinzaine d’années, I'utilisation a correspondu aux vceux de départ, jusqu’au moment ou
le nombre de voitures sans places de parc de certains habitants du secteur a augmenté.
Depuis, trouver une place de parc libre en soirée au Blessoney reléve de I'exploit.

De plus, avec la mise en place, début des années 90, de containers a verre et a ordures,
2 des 21 places ont été « sacrifiées » au profit d'une saine gestion de I'environnement.
L'étude de circulation piétonne du périmetre de la Léchire et de Champ Pevy, présentée
début de cette année aux habitants concernés, a passé le cap de I'enquéte publique sans
opposition. Nous y avons intégré le déplacement de la place de déchets précitée en aval
du cimetiere communal, ce qui permettra non seulement de rendre 2 places de parc a leur
vocation premiére, mais aussi de créer un véritable « éco — point » sur le modéle de celui
du parking d’Arnier.

Nous allons aussi étudier la possibilité d’augmenter d’une dizaine de places le parking du
Blessoney. Pour réussir ce projet, nous devons d’abord repenser la végétalisation du site
et un cheminement sécurisé des piétons a cet endroit. Dans le cadre du projet « Léchire /
Champ Pevy » cité plus haut, et qui sera soumis au Conseil communal cet automne, nous
prévoyons de créer un cheminement piétonnier le long de la paroi anti-bruit de I'autoroute.
Il y aurait ainsi une « ligne droite » entre les nouvelles places de parc créées le long du
chemin de la Léchire et I'entrée du parking du Blessoney (c6té Bourg).
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Blessoney

Engoliau

Léchire

6. Zone Signal

Jusqu’a I'entrée en vigueur du RCAT de 1984, le Signal de Belmont était principalement
dévolu a la construction de résidences secondaires, généralement sous forme de chalets.
Les premiers ont été construits avant la derniére guerre mondiale, et seule I'électricité
était amenée par la Commune au Signal. Dés le début des années 50, les premiéres
constructions en dur ont fait leur apparition, avec l'arrivée de I'eau courante publique.
Mais la plupart des chalets ont conserveé leur vocation de résidence secondaire jusqu’'a la
fin des années 80.

Aujourd’hui, excepté 2 unités, ces chalets sont devenus des résidences habitées a
'année. Par contre, trés peu de places de parc ont été construites et les nouveaux
résidents a I'année utilisent les places publiques en face de I'Auberge du Signal ou,
jusqu'a l'intervention énergique de l'aubergiste, aussi et surtout les places privées
réservées a ses clients.

Fin des années 80, la Municipalité avait étudié la possibilité de construire un parking
public d’'une certaine importance, en contrebas des places publiques existantes (versant
Est). Le but recherché était de libérer la place du Signal des voitures, tout en répondant
aux besoins des habitants du secteur et des nombreux promeneurs se rendant dans nos
foréts ; un abri public de protection civile était aussi prévu ainsi qu’un futur réservoir d’eau
potable. Pour des raisons d’inimitié entre certains Conseillers communaux et le tenancier,
2/3 de ceux-ci s'étaient opposés au projet de PPA, lors de I'enquéte publique. Le résultat
fut I'abandon du projet, la levée des oppositions étant de la compétence du Conseil, et
ses membres ne pouvant étre « juge et partie ».
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Au vu de ce qui précede, la Municipalité avait renoncé a reprendre ce dossier, préférant
attendre une nouvelle opportunité. Celle-ci s’est présentée en 2005 avec la demande d'un
propriétaire de modifier partiellement le Plan de quartier du Signal. Si la demande en
modification des possibilités et regles constructives n’allait pas provoquer un
« bouleversement du paysage », elle donnait néanmoins la possibilité a I'Autorité de
revoir le Plan aussi en fonction des besoins publics.

Début 2006, nous avons présenté a tous les habitants du secteur I'avant-projet de
modification du Plan, incluant un parking communal d’'une quinzaine de places & vocation
privée, en contrebas du parking du restaurateur. L'accueil du Plan et du projet de parking
a été tres favorable. Dés lors, les études ont été affinées et présentées au Service
cantonal concerné.

Leur préavis favorable nous a amené récemment a engager des négociations avec le
propriétaire du terrain. Les tractations sont en cours. Aux yeux de la Municipalité,
I'aboutissement de ce projet est important. Laisser la situation en I'état n’est plus possible,
ce d’autant plus que la plupart des constructions n’ayant pas de place de parc ne peuvent
pas les ériger sur leur fond.

Parking restaurant

Parking communal
projeté

Zone de récolte de
déchets urbains

Places de parcs a

usage privé
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7. Zone entrée Ouest du village « RC 773 » (Monts-de-Lavaux)

Par décisions successives du Conseil d’'Etat, le périmetre d'entretien des routes
cantonales en traversée de localité, & charge des communes, a été étendu. Pour
Belmont, deux tron¢cons additionnels sont & notre charge depuis quelques années : celui
entre le bas du chemin de la Cure et la limite de la Commune avec celle de Lutry, et celui
entre le débouché de la route d’Arnier et le panneau de fin de limitation a 50 km/h,
direction Lausanne.

Ce dernier troncon inclus donc la portion de I'ancienne route cantonale, que nous avions
utilisé en 2002 pour construire la place de rebroussement provisoire du bus TL 47, suite a
I'opposition « vindicative » d’'un habitant de Converney. La mise en service en 2005 de la
place de rebroussement a Converney a vu celle provisoire abandonnée. Si elle reste utile
pour le rebroussement d'un poids lourd s'étant « égaré » et voulant respecter la
prescription de tonnage de la route cantonale, la place n'a pas, a nos yeux, de valeur
particuliere en matiere d’intégration a un environnement bati.

Des lors, la Municipalité a décidé de réactualiser un avant-projet interne des années 90.
Un mandat confié a un ingénieur a abouti au projet présenté ci-aprés. Celui-ci permet de
maintenir le principe de rebroussement des poids lourds et des arbres existants.

Une douzaine de places de parc pourrait y étre réalisée, avec un régime d’occupation a
définir (peut-étre le méme que celui de la Léchire « 10 h. max. »). Ces quelques places
s'inscriraient dans la volonté municipale d’offrir, a proximité des lignes de bus 47 et 66, un
parking d'échange « parquer et rouler ». Les places seraient aussi utiles en soirée aux
guelques habitations en contrebas de la place, qui aujourd’hui déja y stationnent I'une ou
l'autre de leurs voitures.

En complément a la réalisation des places de parc, la Municipalité souhaite construire sur
la route cantonale un « portail d'entrée » de notre localité, conformément au souhait
exprimé par le Plan directeur communal. Cet ouvrage a pour but de faire prendre
conscience tout naturellement a I'automobiliste qu’il pénétre dans une zone habitée. I
sécurisera aussi la sortie sur la route cantonale des usagers de I'école d’ostéopathie et
des futurs habitants du projet « Arnier Il » (ex batiment « En terrasses »).

Notre projet est actuellement en consultation formelle auprés des services concernés de
I'Etat, dont le préavis favorable ne devrait pas poser de probléme, les services ayant été
régulierement associés aux réflexions. Une fois I'enquéte publique close, il appartiendra a
votre Assemblée de se déterminer, avant réalisation.

COMMUNE DE BELMONT
Plar al 3

S
.

Route des Monts de Lavaux

Projet d'aménagment d'une porte d'entrée o, J ‘\ a0

création de places de stationnement “ <oy, o
ey - a
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S’agissant du colt de réalisation, la Municipalité prévoit d'y affecter les Fr. 40'000.-
encaissés en 2006, au titre de taxe de remplacement pour la non réalisation de places
privées obligatoires, en vertu de larticle 59 RCAT (Fr. 8'000.- par place de parc
mangquante).

8. Zone Rueyres

Ce secteur souffre d’un cruel manque de places de parc pour certains habitants des trois
immeubles en terrasse, construits entre 1974 et 1981. La conséquence est une utilisation
du bord de chaussée en amont des immeubles, chaussée dont la largeur ne permet pas
sans autre le parcage (largeur « limite » pour les services d’'urgence et le ramassage des
déchets, ainsi qu’acces a des parcelles privées parfois péjoré).

Le PALM ayant aussi pour vocation d’amener les pendulaires a utiliser d’autres moyens
de transports que la voiture, la Municipalité a proposé d'y inscrire le principe d'un parking
relais en Rueyres, au vu de la proximité de la gare CFF de la Conversion. Si I'inscription
s’est faite sans trop de difficulté, reste a persuader les instances cantonales propriétaires
de la parcelle que nous avons identifié de souscrire a notre projet.

Ce parking — relais permettrait en soirée et le week-end de répondre aux besoins en
matiere de stationnement de nos habitants, et en journée a celui des pendulaires. Ceux-ci
pourraient naturellement aussi étre « Cancoires ».

9. Intentions municipales

Le titre du préavis « un cheval — une écurie » parle de lui-méme : posséder une voiture ne
suffit plus, une place de stationnement doit lui étre rattachée. Mais de la coupe aux levres,
la distance a parcourir est importante. En effet, [également, personne ne peut interdire a
quelgu’'un de posséder une voiture, ni lui imposer de construire une place de parc,
excepté lorsque les conditions sont réunies pour I'application de l'article 59 RCAT
(changement d'affectation des locaux et/ou travaux nécessitant une autorisation
administrative, avec ou sans enquéte publique).
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Dés lors, la Municipalité propose de continuer sa réflexion en I'élargissant au Conseil
communal. Pour ce faire, elle souhaite associer a ses travaux une délégation de votre
Assemblée, sous forme d’'une Commission extraparlementaire. Sa composition devrait
compter une personne issue des Commissions permanentes des finances, de gestion et
de la CCU. La présence d'un membre de la Commission qui a étudié ce préavis
d’intention et du Bureau du Conseil est également souhaitée (soit 5 personnes issues du
Délibérant, désignées par les Commissions et le Bureau précités).

Le programme consistera a débattre pour trouver une solution si possible consensuelle et
harmonieuse pour les zones décrites dans ce préavis, ainsi que dans tout autre quartier
de notre village ou un besoin existe mais n'aurait pas encore été identifié. La procédure
de travail qui sera appliquée, et qui est présentée ci-aprés, est extraite de la norme (SN
640 280) éditée par I'Union des professionnels suisses de la route (VSS).

Entrée dans la problématique

Offre de
stationnement
Déplacements générés <————————>< Aﬁz‘:}ig%':ﬂi‘[’l ts°|’ >

Génération de trafic individuel Intervention des
Charges de trafic admissibles collectivités publiques

\ Conditions locales /
Transports publics
Piétons et vélos

Offre de stationnement existante
Protection de l'environnement
Urbanisme et protection du site

Economie locale
Réseau routier adjacent
Faisabilité technique
Particularités régionales

Résultats

<Nombre de cases de stationnement><—>< Régime de stationnement )
\ / ltérations

Mesures d’accompagnement

Parametres a considérer

v

Données géométriques
Aménagement
Gestion des circulations

C Aménagement du stationnement >

Le Conseil communal sera régulierement informé de I'avancement des travaux et il lui
appartiendra de décider en dernier ressort, par le biais des préavis qui seront présentés a
son appréciation.
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CONCLUSIONS
Vu ce qui précéde, nous vous prions, Monsieur le Président, Mesdames et Messieurs les

Conseillers, de bien vouloir voter les conclusions suivantes :

Le Conseil communal de Belmont-sur-Lausanne

e vu le préavis municipal N°07/2007 du 10 avril 2007,

e oui le rapport de la Commission consultative d’'urbanisme,

e oui le rapport de la Commission technique nommée a cet effet,
e considérant que cet objet a été porté a I'ordre du jour,

décide

1. de prendre acte des intentions municipales en matiére de stationnement automobile sur le
territoire de Belmont.

Administration générale
G. Muheim, Syndic

Approuvé par la Municipalité dans sa séance du 23 avril 2007.

AU NOM DE LA MUNICIPALITE
Le Syndic La Secrétaire

G. Muheim I. Fogoz

Pour info art. 59 RCAT (Réglement sur les Constructions et I'Aménagement du Territoire)

Places de stationnement pour véhicules

Art. 59.- Il sera aménagé une place de stationnement pour chaque tranche ou fraction de 80 m? de
plancher habitable brut, mais au minimum une place de parc par logement.
Un emplacement pour les visiteurs est obligatoire par tranche ou fraction de 5 places de
stationnement.
Pour les constructions a destination autre que I'habitation, la Municipalité fixe le nombre de
places privées de stationnement ou de garages pour voitures qui doivent étre aménagés par les
propriétaires a leurs frais sur fonds privé. Elle détermine ce nombre sur la base des normes de
I'Union suisse des professionnels de la route proportionnellement a l'importance et a la
destination des locaux.
Sauf exception autorisée par la Municipalité, les emplacements de stationnement sont
aménagés en dehors des alignements et sur le méme bien-fonds que la construction a laquelle
ils se rapportent.
Art. modifié par décision du Conseil communal du 3 octobre 1996 et approuvé par le
Département des travaux publics et de 'aménagement et des transports, le 17 décembre 1996.
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Préavis d'intention No 07/2007

Stationnement automobile sur le territoire de Belmont. « Un cheval = une écurie »

Rapport commun de la Commission Technique et de la CCU

Au Conseil Communal de Belmont-sur-Lausanne

Monsieur le Président,
Mesdames et Messieurs les Conseillers Communaux,

Le mardi 1* mai 2007, les deux commissions ont assisté a la séance de présentation du
préavis d’intention concernant le stationnement automobile sur le territoire de Belmont.
Etaient présents lors de cette séance :

- M. Mayor, Président du Consell

- Les membres du Bureau

- La Municipalité in corpore

- La Commission consultative de I'urbanisme

- La Commission technique

- M. Gamboni du service technique

La Commission technique et la Commission consultative de I'urbanisme se sont réunies le jeudi
10 mai 2007.

|. Préambule

La progression de la population de Belmont a explosé depuis quelques années. Mais cette
évolution n’est pas seule responsable du manque de places de stationnement. En effet depuis
1984, date d’entrée en vigueur de notre reglement communal sur la construction et
'aménagement du territoire, il est obligatoire de réaliser des places de parc nécessaires aux
immeubles. Mais avant cette date, il était exigé de construire une place de stationnement par
ménage seulement. De ce fait, aujourd’hui nous rencontrons des problemes de manque de
places privées dans plusieurs zones de notre village.

Il Analyse

1. Zone Arnier: a) parking centre commercial

Nous soutenons l'initiative d’agrandir le parking actuel du centre commercial en face de la poste
en y construisant des places supplémentaires le long de la route d’Arnier, en amont. Nous
pensons que les 14 places projetées le long de la route d’Arnier, coté route, est une solution
envisageable. Mais nous déplorons la proposition de créer 8 places en face de la pizzeria,
enlaidissant la terrasse de cette derniere.

De plus, dans la zone Arnier-Bourg, c’est pratiguement « la seule place de village » qui soit un
lieu de rencontre animé et convivial. La transformer en un parking reviendrait a supprimer
encore un espace vert. Soyons attentifs aux voix toujours plus nombreuses qui craignent que
Belmont ne soit plus que « Maisons, béton et voitures »





Nous proposons donc pour cet endroit :

1. de ne pas créer ces 8 places de parc proposées (c6té terrasse de la pizzeria).

2. pour compenser en partie cette perte de 8 places de stationnement, nous proposons de
créer 2 places supplémentaires dans le prolongement des places actuelles du parking du
centre commercial, au nord, ainsi que 2 places supplémentaires ajoutées aux 14 places
projetées le long de la route d'Arnier, c6té route, ces 2 cases formeraient I'extrémité de
ce parking, c6té entrée de la pizzeria.

3. de construire les 16 places en retrait, d'un métre au moins, de la route d’Arnier avec une
partie de I'espace gagné grace aux 6 places non construites.

4. nous proposons aussi que le trottoir bordant ces 16 places soit construit entre la zone
verte et les places de stationnement en laissant ainsi un accés direct des véhicules aux
cases du parking disposées en épi et orientées direction nord. Les véhicules sortant de
ce parking pourraient alors aisément soit prendre la direction de la Louche, soit changer
de direction en faisant demi-tour par le parking des batiments d’Arnier.

b) chemin du College : nous pensons que nous devons créer quelques
places supplémentaires au chemin du college.

¢) chemin du Courtillet : dés l'intersection Arnier-Courtillet, sur le c6té amont
de Courtillet, nous pensons gqu’il serait judicieux de créer environ une trentaine de places de
stationnement sur le terrain qui appartient au service autoroutier.

2. Zone Bourg

Dans cette zone, le probléme des places de stationnement est crucial.

Nous notons qu’un important déficit de places de stationnement (64, voir page 8 du présent
préavis), est a relever et que les propositions de la Municipalité ne sont pas claires et
n'aboutissent pas a I'objectif visé.

Ainsi nous proposons de construire un parking souterrain en Arnier, a cété de I'abri PC, sous le
terrain de football.

Nous pensons en effet qu'un tel projet offrirait moult avantages : notamment la solution
rationnelle apportée a cette pénurie de places de stationnement, mais aussi a l'aspect
esthétique puisque nombre de véhicules seront « cachés » et que seront préservées alors de
petites zones vertes probablement amenées a disparaitre au profit de places de stationnement.
Nous citons comme exemple la zone verte en face de la pizzeria et le bord du Courtillet.
D’autre part si I'extension du college se réalise, une liaison directe entre les deux batiments
serait utile pour I'ensemble de la communauté (acces direct aux activités sportives, aux
différents locaux susceptibles d’étre mis a disposition du public, etc. Ce projet impliquerait, bien
sOr, la révision des autres solutions citées ci-dessus.

3. Zone Signal

Nous sommes d’avis qu'il faut continuer a ceuvrer dans le cadre de la modification du Plan de
quartier afin de créer un parking communal d’'une quinzaine de places a vocation privée, en
contre bas du parking du restaurant, comme décrit en page 10 du présent préavis.

4. Zone Blessoney

Ce parking est de plus en plus occupé par des voitures « ventouses » et sa fonction s’en voit
donc réduite pour les habitants avoisinants. Nous suggérons d’instaurer un régime
d’occupation pour palier a ce probléme.





5. Zone entrée Ouest du village (Monts de Lavaux )

La réalisation du portail d’entrée et la construction d’une dizaine de places de stationnement
nous paraissent étre tout a fait judicieuses. Mais les membres des commissions pensent que
ces travaux devraient y intégrer une piste cyclable qui pourrait, par la suite, rejoindre Val-Vert
pour s'intégrer dans l'itinéraire cyclable définit par la Ville de Lausanne. En effet, Lausanne a
inscrit dans son plan directeur communal une série de mesures visant a favoriser 'usage du
vélo. Il s’agit de favoriser le développement des itinéraires sur les axes est-ouest paralléles aux
courbes de niveau.

6. Zone Rueyres

Le parking actuel de la gare CFF de la Conversion nous parait largement suffisant. Il n’en reste
pas moins que si nous devions construire des places de parc supplémentaires dans cette zone,
il serait judicieux, au préalable, de prendre contact avec la Municipalité de Lutry.

En ce qui concerne les places de stationnement manquantes pour les habitants des 3
immeubles en terrasses, nous pensons qu'un simple élargissement de la chaussée serait
suffisant pour accroitre et mettre en conformité ce lieu de stationnement déja usité.

Ainsi, plutét que de prévoir des places de parc sur cette magnifique parcelle, un veeux des
commissions serait de dédier cet emplacement a des logements.

1l Conclusion

by

Les membres des commissions sont favorables a la formation d'une commission
extraparlementaire issue du Conseil pour continuer la réflexion sur ce sujet avec la Municipalité.

Vu ce qui précéde, la Commission technique et la CCU proposent, Monsieur le Président,
Mesdames, Messieurs les Conseillers :

1. de prendre acte des intentions municipales en matiére de stationnement automobile sur le
territoire de Belmont

Pour la Commission technique : Pour la CCU :

M. Bugnon Philippe, Président M. Fardel Philippe, Président
Mme Salathé Petra M. Girard Pierre

M. Pasche Jean-Marc M. Seeger Cédric

M. Turatti Alain
Mme Oguey-Araymon Sylviane





